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1. AUSGANGSSITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Im Ortsteil Nieder-Wodllstadt der Gemeinde Wollstadt ist geplant mit dem
Bebauungsplan ,llbenstadter Stralle“ ein etwa 6 ha grof3es Neubaugebiet
auszuweisen. Fur das geplante Wohngebiet sind gemafll den aktuellen
Planungen etwa 240 Wohneinheiten vorgesehen.

In der vorliegenden Untersuchung werden an den folgenden drei Knoten-
punkten llbenstadter StralRe / Friedrich-Ebert-Stral3e, B 45/ llbenstadter Stral3e
und Frankfurter Stral3e / llbenstadter Stral3e die aktuellen Verkehrsmengen in
den Zeitbereichen 6.00 bis 10.00 Uhr und 15.00 bis 19.00 Uhr erhoben. Darauf
aufbauend wird das durch das Neubaugebiet zu erwartende Verkehrsauf-
kommen abgeschatzt.

Im Anschluss wird im Rahmen der Untersuchung die Leistungs- und
Funktionsfahigkeit der benannten Knotenpunkte unter Beriicksichtigung der
geplanten Entwicklung untersucht. Dazu wird zunachst die bestehende
Verkehrssituation anhand der Z&hldaten ausgewertet. AnschlieRend werden
die Verkehrsbelastungen mit den abgeschatzten Verkehrsmengen an den
untersuchungsrelevanten Knotenpunkten prognostiziert. Im né&chsten Schritt
wird dann die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte nach dem Handbuch fir die
Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS 2015 /1/) untersucht.

Neben der Untersuchung der Leistungsfahigkeit werden an den Knotenpunkt-
armen der betrachteten Knotenpunkte die Kennwerte fir Immissions-
berechnungen ausgewiesen.

Nachfolgend werden das methodische Vorgehen und die Ergebnisse der
Untersuchung erlautert.

HEINZ + FEIER GmbH
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2.1.

VERKEHRSERHEBUNGEN
Methodik

Zur Erfassung des aktuellen Verkehrsgeschehens im flieRenden Kfz-Verkehr
wurden am 13. Juni 2023 an den folgenden Knotenpunkten Verkehrszahlungen
durchgefuhrt:

e K1 - Ilbenstadter Stral3e / Friedrich-Ebert-Stral3e

e K2 - B 45/ llbenstadter Stral3e

e K3 - Friedberger Stral3e / llbenstadter Stral3e / Schmalwiesenweg /
Frankfurter Stral3e / Eisenbahnstralie

Die Lage der Erhebungsstellen sowie des Untersuchungsgebietes ist in
Abbildung 1 dargestellt. Die Verkehrsstrome wurden im Zeitbereich zwischen
6.00 bis 10.00 Uhr und 15.00 bis 19.00 Uhr mittels Videotechnik erfasst und
anschlieBend ausgewertet. Dabei wurden die Verkehrsstrome jeweils richt-
ungsbezogen in Viertelstunden-Intervallen ermittelt und nach den folgenden
Fahrzeugarten differenziert:

e Fahrrad

e Kraftrad

e Pkw / Kombi

e Lkw < 3,5t (Transporter)
e Lkw>35t

e Bus

e Lastzug / Sattelzug

Da zum Erhebungszeitpunkt auf der K 11 zwischen Ober-Wdllstadt und
Rosbach vor der Hohe sowie auf der L 3187 zwischen Assenheim und der
B 275 jeweils eine Baustelle vorhanden war, welche gegebenenfalls den
Verkehrsfluss beeintrachtigt hat, wurden die Verkehrsmengen des Knotenpunkt
B 45 / llbenstadter Stral3e in Abstimmung mit der Gemeinde Wollstadt und
Hessen Mobil um flnf Prozent erhdht, um somit die mégliche Verlagerungs-
wirkung der Baustellensituationen zu korrigieren.

Die Ergebnisse der Verkehrszahlungen sind in den Abbildungen 2.1 und 2.2
fur den gesamten Erhebungszeitraum und in den Abbildungen 3.1 und 3.2 fur
die Spitzenstunden dargestellt.

HEINZ + FEIER GmbH
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2.2.

Ergebnisse

An der Einmindung llbenstadter Stral3e / Friedrich-Ebert-Stral3e liegt die
Morgenspitzenstunde zwischen 6.45 und 7.45 Uhr. Die Hauptverkehrsrichtung
verlauft hierbei entlang der llbenstadter StralRe. Der starkste Verkehrsstrom mit
etwa 300 Kfz/h ist der von Osten kommende Ortseinfahrende Verkehrsstrom.
In der Nachmittagsspitzenstunde, welche zwischen 16.30 und 17.30 Uhr liegt,
zeigt sich eine gedrehte Verkehrsbelastung. Nun verlauft der Hauptverkehrs-
strom mit etwa 350 Kfz/h von Westen kommend Ortsauswerts.

An der Einmindung B 45 / llbenstadter Stral3e liegt die Morgenspitzenstunde
zwischen 7.00 und 8.00 Uhr. Die starkste Verkehrsbeziehung mit etwa
750 Kfz/h ist hierbei der Verkehrsstrom, welcher von der B 45 Ost in Richtung
Friedberg verkehrt. Auch der Abbiegende Verkehrsstrom von der B 45 von
Osten kommend weist mit etwa 300 Kfz/h eine recht hohe Belastung auf. Der
Verkehrsstrom der Nebenrichtung, der llbenstadter Stral3e, ist mit etwa
120 Kfz/h in Richtung Osten geringer belastet. In der Nachmittagsspitzen-
stunde, welche zwischen 16.30 und 17.30 Uhr liegt, dreht sich die Hauptlast-
richtung. So flie3t nachmittags der Hauptverkehrsstrom mit etwa 500 Kfz/h auf
der B 45 in Richtung Osten. Der Verkehrsstrom auf der B 45 in Richtung
Friedberg sowie der Verkehrsstrom von der llbenstadter Stral3e in Richtung
Osten sind mit etwa 330 bis 350 Kfz/h etwa gleich stark belastet.

An dem funfarmigen lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Friedberger Stral3e /
llbenstadter StralRe / Schmalwiesenweg / Frankfurter Stral3e / Eisenbahnstralde
verlauft der Hauptverkehr Uber die Friedberger Stral3e, die llbenstadter Stral3e
sowie die Frankfurter Straf3e. In der Morgenspitzenstunde, welche zwischen
7.00 und 8.00 Uhr liegt, verkehrt der Hauptverkehrsstrom mit etwa 240 Kfz/h
von der llbenstadter Strale kommend in Richtung Sidden. Die anderen
Hauptverkehrsbeziehungen sind mit etwa 70 bis 100 Kfz/h belastet. In der
Nachmittagsspitzenstunde flie3t mit etwa 290 Kfz/h der Hauptverkehrsstrom
von der Frankfurt Stralle kommend in nordoéstliche Richtung. Die anderen
Hauptverkehrsbeziehungen sind mit etwa 70 bis 190 Kfz/h belastet. Die
Nebenrichtungen (Schmalwiesenweg und Eisenbahnstral3e) weisen in beiden
Spitzenstunden geringere Verkehrsbelastungen auf.

HEINZ + FEIER GmbH
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3.1.

ZUKUNFTIGE VERKEHRSBELASTUNG
Abschatzung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens

In der Gemeinde Wollstadt, im Ortsteil Nieder-WélIstadt ist mit dem Bebauungs-
plan ,llbenstadter Stralle“ geplant ein neues Wohngebiet zu entwickeln. Das zu
erwartende, zusatzliche Verkehrsaufkommen der im Entwicklungsareal vor-
gesehenen Wohnnutzung wird anhand der vom Auftraggeber genannten
Angaben zu Art und Mal3 der Nutzungen abgeschatzt. Die Abschatzung erfolgt
getrennt fur die folgenden Verkehrsarten:

e Bewohnerverkehr
e Besucherverkehr
e Ver- und Entsorgungsverkehr

Fur die Berechnungen werden die nachfolgend aufgefiihrten Kenngré3en der
Verkehrserzeugung angesetzt. Die Kennwerte wurden aus /1/ und /2/
abgeleitet.

Wohnen

Das kunftige Areal soll auf einer Flache von etwa 6 ha ndrdlich der llbenstadter
Stral3e entwickelt werden. Der Bebauungsplan sieht hierbei ein Allgemeines
Wohngebiet mit einer Grundflachenzahl von 0,4 und zwei bis drei Voll-
geschossen vor. Innerhalb des allgemeinen Wohngebiets sind Einzel,
Doppelhduser sowie Hausgruppen zulassig.

Nach aktuellem Planungsstand wird davon ausgegangen, dass fur die
Wohnbebauung ungefahr 220 Wohneinheiten entstehen sollen. Da die
Planungen in den einzelnen Baufeldern jedoch noch nicht komplett abge-
schlossen sind, kann sich dies kunftig noch geringfiigig andern. Um den
vorliegenden Untersuchungsfall im Sinne einer Worst-Case-Betrachtung
durchzufuhren, wird fortfolgend unterstellt, dass 240 Wohneinheiten entstehen.
Somit enthalten die anschlieBenden Leistungsfahigkeitsbetrachtungen einen
gewissen Sicherheitsfaktor. Die angesetzten 240 Wohneinheiten setzten sich

11/

12/

Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen; Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen; Koln, 2007

Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff; Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrs-
aufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung; Gustavsburg, 2019
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aus 113 Einzel- und Doppelhausern und 127 Geschosswohnungen zusammen.
Das zukiinftig zu erwartende Verkehrsaufkommen wird anhand der folgenden
Kennwerte abgeschatzt.

Einzel- und Doppelhauser:
Bewohner:

- 113 Wohneinheiten

- 3,1 Einwohner pro Wohneinheit

- 3,5 Wege pro Einwohner

- 85 % heimgebundene Wege

- 65 % MIV-Antell

- 1,2 Personen pro Pkw

Geschosswohnungen:
Bewohner:
- 127 Wohneinheiten
- 2,2 Einwohner pro Wohneinheit
- 3,0 Wege pro Einwohner
- 85 % heimgebundene Wege
- 70 % MIV-Antell
- 1,2 Personen pro Pkw

Besucher:
- 0,1 Besucherwege pro Einwohnerweg
- 75 % MIV-Antell
- 1,7 Personen pro Pkw

Ver- und Entsorgunag:
- 0,05 Lkw-Fahrten / Einwohner

Das berechnete, tagliche Verkehrsaufkommen fir die Wohnbebauung des
Bebauungsplans ,llbenstadter Stral3e” ist in Tabelle 1 zusammengefasst. Es ist
ausschliel3lich das auf die geplante Wohnnutzung bezogene, zusatzliche Kfz-
Aufkommen enthalten. Wege innerhalb des Untersuchungsgebiets (Binnen-
verkehr) sind darin nicht enthalten. Demnach ergeben sich durch die geplante
Wohnnutzung fir die gesamte Entwicklungsflache im Quell- und Zielverkehr
insgesamt etwa 1.103 zuséatzliche Fahrten pro 24 Stunden.

HEINZ + FEIER GmbH
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Kfz-Fahrten Kfz/ 24h

Einzel- und Doppelhauser | Geschosswohnungen
Bewohner 564 416
Besucher 54 37
Lieferanten/ Entsorger 18 14
Summe 636 467

Tabelle 1:  Zuséatzliche Kfz-Fahrten infolge der Wohnbebauung an einem
Normalwerktag

Aus dem relevanten zusatzlichen, taglichen Kfz-Aufkommen werden die Zu-
und Abflisse in den relevanten Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag
ermittelt. Die dabei zugrunde gelegten Anteile flr den Quell- und Zielverkehr
orientieren sich an den Zu- und Abflussganglinien aus /3/, die in Tabelle 2
getrennt fur die einzelnen Nutzergruppen zusammengestellt sind.

Vormittag Nachmittag

Spitzenstundenanteile
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss

Bewohner 2% 15% 14% 8%
Besucher 3% 3% 12% 8%
Lieferanten/ Entsorger 8% 5% 7% 9%

Tabelle 2:  Verteilung der Spitzenstundenanteile fur die Wohnbebauung

Das anhand der Stundenanteile berechnete, zusatzliche Verkehrsaufkommen
der Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag fir die Wohnnutzung ist in Tabelle
3 zusammengefasst. Durch die auf der Entwicklungsflache vorgesehene
Wohnnutzung ist demnach in der Spitzenstunde am Vormittag von insgesamt

13/

Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff; Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrs-
aufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung; Gustavsburg, 2019

HEINZ + FEIER GmbH
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rund 12 Kfz-Fahrten/h im Zielverkehr (Zufluss) und rund 76 Kfz-Fahrten/h im
Quellverkehr (Abfluss) auszugehen. Nachmittags flieRen etwa 75 Kfz/h zu und
etwa 44 Kfz/h ab.

Kfz-Fahrten Vormittag Nachmittag
[Kiz/ h] Zufluss | Abfluss | Zufluss | Abfluss
Bewohner 10 74 69 39
Besucher 1 1 5 4
Lieferanten/ Entsorger 1 1 1 1
Summe 12 76 75 44

Tabelle 3:  Spitzenstundenbelastungen infolge der Wohnbebauung

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung zum geplanten Wohngebiet in Nieder-WélIstadt Seite 8
BPD Immobilienentwicklung GmbH

3.2.

Zukunftige Kfz-Belastung

Fur die untersuchten Knotenpunkte werden die zu erwartenden Verkehrs-
belastungen in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag prognostiziert.
Hierzu werden die Bestandsbelastungen mit dem zusatzlich zu erwartenden
Verkehrsaufkommen beaufschlagt.

Eine allgemeine Verkehrszunahme fir die untersuchten Knotenpunkte wurde
nicht angesetzt. Gemal3 der Hessen Agentur /4/ wird bis zum Jahr 2035 fir die
Gemeinde Wollstadt sowie fur den Wetteraukreis von einer gleichbleibenden
bis leicht rucklaufigen Bevdlkerungsentwicklung ausgegangen. Gemal einem
Vergleich der jingsten Stral3enverkehrszéhlungen von Hessen Mobil /5/ sind
ebenfalls gleichbleibende bis leicht abnehmende Verkehrsbelastungen im
Bereich des Untersuchungsgebiets zu erkennen.

Die raumliche Verteilung des zusétzlichen Verkehrsaufkommens orientiert sich
an den vorhandenen Belastungen. Zudem wurde berucksichtigt, dass aktuell
und kunftig in der Frankfurter Strafl3e verkehrsberuhigende MalRnahmen vor-
gesehen sind, um einen Teil der bestehenden Verkehrsbelastung auf die
Ortsumgehung (die B 3) zu verlagern /6/. Somit wird davon ausgegangen, dass
sich das prognostizierte Verkehrsaufkommen des geplanten Wohngebiets des
Bebauungsplans ,lIbenstadter Strale” relativ gleichmalig auf die Richtungen
Ost und West verteilt.

Vor diesem Hintergrund wird fir die einzelnen Fahrtrichtungen im Zu- und
Abfluss der folgende Verteilungsschliissel angesetzt.

Spitzenstunde am Vor- und Nachmittag im Quellverkehr:
e 45 % Uber llbenstadter StralRe in Richtung Osten
e 55 % uber lIbenstadter Stral3e in Richtung Westen
e 5 % Uber Friedrich-Ebert-Strafl3e in Richtung Stden

Spitzenstunde am Vor- und Nachmittag im Zielverkehr:
e 45 % Uber llbenstadter Stral3e aus Richtung Osten
e 55 % Uber llbenstadter Stral3e aus Richtung Westen
e 5 % uber Friedrich-Ebert-Stral3e aus Richtung Suden

14/

5/

16/

HA Hessen Agentur GmbH; Hessisches Gemeindelexikon, abrufbar unter
www.hessen-gemeindelexikon.de, Stand Juli 2023, Wiesbaden.

mobil.hessen.de: Interaktive Verkehrsmengenkarte; abrufbar unter https://mobil.
hessen.de/verkehr/interaktive-verkehrsmengenkarte, Stand: August 2023
Abstimmung mit Herrn Hoffmann, Bauamtsleiter der Gemeinde Wodllstadt, Stand:
27.07.2023

HEINZ + FEIER GmbH
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Die prognostizierten Verkehrsbelastungen fur einen Normalwerktag der
einzelnen Knotenpunkte sind in den Abbildungen 4.1 und 4.2 fir die Prognose
dargestellt.

HEINZ + FEIER GmbH
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4.1.

LEISTUNGSFAHIGKEITSBETRACHTUNG
Methodik

Die Beurteilung der Verkehrsverhaltnisse erfolgt nach dem Handbuch fur die
Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS 2015) /7/ und wird aus-
schlie3lich fur den motorisierten Individualverkehr (MIV) durchgefuhrt. Die
Berechnungen werden fur die Stundenbelastungen in der Spitzenverkehrszeit
am Vor- und Nachmittag an Normalwerktagen vorgenommen. Aul3erhalb der
Spitzenverkehrszeiten sind aufgrund der geringeren Belastungen niedrigere
mittlere Wartezeiten und geringere Auslastungen zu erwarten. Daher kann zu
diesen Zeiten in der Regel von einer besseren Qualitat des Verkehrsablaufs
ausgegangen werden.

Die Verkehrsqualitat wird in Abhéngigkeit von der mittleren Wartezeit der ein-
zelnen Kraftfahrzeugstréme definiert. Mal3gebend fir die Gesamtbeurteilung
eines Knotenpunktes ist die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrs-
strome bzw. Fahrstreifen.

Grundlage der Berechnungen bilden die in den betrachteten Spitzenstunden
am Vor- und Nachmittag ermittelten Belastungen (s. Kapitel 3.2). Fur die
Leistungsfahigkeitsberechnung werden die Belastungen der einzelnen Fahr-
streifen bendtigt. Diese ergeben sich unmittelbar aus den Fahrbeziehungen.

Fir die Berechnungen nach HBS 2015 werden die Spitzenstundenbelastungen
getrennt fUr Leicht- und Schwerverkehr herangezogen.

Die Berechnung der Aufstelllangen erfolgt mit einer Sicherheit gegen Uber-
stauen von 95%. Die so ermittelten Werte werden in der Regel als erforderliche
Aufstelllange angesetzt.

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Knotenpunkte mit Vorfahrtbeschilderung und Kreisverkehre, die eine mittlere
Wartezeit des wartepflichtigen Stroms von bis zu 45 Sekunden aufweisen, sind

7l

Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen, Kommission Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen; Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrs-
anlagen, HBS, Teil S StadtstraRen; Koln, 2015
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als ausreichend leistungsfahig anzusehen. Die einzelnen Qualitatsstufen mit
Beschreibung des Verkehrszustandes sind in Tabelle 10 angegeben.

Qualitats-
stufe

Mittlere
Wartezeit

Definition

A

<10s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert
den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

<20s

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei
entstehenden Wartezeiten sind gering.

<30s

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern
achten. Die Wartezeiten sind sptirbar. Es kommt zur Bildung
von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rAumlichen Aus-
dehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Be-
eintrachtigung darstellt.

<45s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen
muss Haltevorgéange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriber-
gehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat,
bildet sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.

>45s

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung
nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und
dabei stark streuende Werte an. Geringfugige Verschlechterun-
gen der Einflussgrofzen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch
(d.h. standig zunehmende Staulénge) fihren. Die Kapazitat wird
erreicht.

(gi > Ci)

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflie3en, ist Uber eine Stunde
grol3er als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden
sich lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation l6st sich erst nach einer deutlichen
Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

Tabelle 10: Qualitatsstufen an Knotenpunkten mit Regelung durch Vorfahrts-
beschilderung und Fahrverkehr auf der Fahrbahn (nach HBS

2015)

HEINZ + FEIER GmbH
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Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Signalgeregelte Knotenpunkte, die fir die einzelnen Fahrstreifen eine mittlere
Wartezeit von bis zu 70 Sekunden (Qualitatsstufe D) aufweisen, werden als
ausreichend leistungsfahig eingestuft. Tabelle 4 zeigt die Grenzwerte der
mittleren Wartezeit im Kfz-Verkehr fur die Qualitatsstufen an Knotenpunkten mit
Lichtsignalanlage. Fur die Leistungsfahigkeitsberechnung wurden jeweils die
vorhandene Freigabezeit sowie die Umlaufzeit angesetzt.

Qualitats-
stufe

Mittlere
Wartezeit

Definition

A

<20s

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer sehr kurz.

<35s

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge konnen in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

<50s

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer splrbar. Nahezu alle wéhrend der Sperrzeit auf dem
betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kdnnen
in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Frei-
gabezeit nur gelegentlich ein Ruckstau auf.

<70s

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer betrachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im
Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Rickstau auf.

>70s

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Ver-
kehr am Ende der Freigabezeit in den meisten Umlaufen ein
Ruckstau auf.

(gi > Ci)

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die
Kapazitat im Kfz-Verkehr tberschritten. Der Rickstau wéchst
stetig. Die Kraftfahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt mehrfach
vorriicken.

Tabelle 4:

Grenzwerte der mittleren Wartezeit im Kfz-Verkehr fir die Quali-
tatsstufen an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage (nach HBS

2015)
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4.2.

Als Ausgangswert fiur die Sattigungsverkehrsstarke wird ein Wert von
2.000 Pkw pro Stunde und Fahrstreifen angenommen. Der Einfluss der
Langsneigung auf die Sattigungsverkehrsstarke ist hier vernachlassigbar. Die
Fahrstreifenbreite wird grundsatzlich mit mindestens 3,0 m angenommen und
hat somit keinen Einfluss auf die Sattigungsverkehrsstarke. Der Einfluss des
Schwerverkehrs und enger Kurvenradien flie3t iber Anpassungsfaktoren (vgl.
HBS 2015) in die Berechnungen ein.

Ergebnisse

Nachfolgend werden die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen
beschrieben. Die detaillierten Ergebnisse der Berechnungen, fur die zu unter-
suchenden Knotenpunkte sind in Anlagen 1 fir den Bestand und in Anlage 2
fur die Prognose dokumentiert. Die jeweiligen Verkehrsbelastungen kdnnen
den Abbildungen 3.1 und 3.2 fir den Bestand sowie den Abbildungen 4.1
und 4.2 fur die Prognose entnommen werden.

Bestand

Die Einmiundung llbenstadter Str. / Friedrich-Ebert-Str. erreicht mit den
bestehenden Verkehrsbelastungen in beiden Spitzenstunden die Qualitats-
stufe A. Der malRgebende Verkehrsstrom in beiden Spitzenstunden ist der
Mischfahrstreifen bestehend Rechts- und Linkseinbieger aus der Friedrich-
Ebert-Str. kommend. Fur diesen tritt zudem in beiden Spitzenstunden eine
mittlere Wartezeit von etwa 5 Sekunden sowie mit einer 95-prozentigen
Sicherheit gegen Uberstauen eine maximale Riickstaulange von etwa 6 m auf.

Die Einmindung llbenstadter Str. / B 45 erreicht mit den bestehenden Ver-
kehrsbelastungen in der Morgenspitzenstunde die Qualitatsstufe A. Der mal3-
gebende Verkehrsstrom ist der Mischfahrstreifen bestehend aus Rechts- und
Linkseinbieger von der Illbenstadter Str. kommend. Dieser hat eine mittlere
Wartezeit von etwa 9 Sekunden. Mit einer 95-prozentigen Sicherheit gegen
Uberstauen ergibt sich eine maximale Ruckstaulange von etwa 7 m. In der
Nachmittagsspitzenstunde wird die Qualitatsstufe B erreicht. Der mal3gebende
Verkehrsstrom ist hierbei ebenfalls der Mischfahrstreifen bestehend aus
Rechts- und Linkseinbieger von der llbenstadter Str. kommend. Dieser weist
eine mittlere Wartezeit von etwa 14 Sekunden auf. Mit einer 95-prozentigen
Sicherheit gegen Uberstauen wird eine maximale Riickstaulange von etwa
31 m erreicht.

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung zum geplanten Wohngebiet in Nieder-WélIstadt Seite 14
BPD Immobilienentwicklung GmbH

Der lichtsignalgeregelte Knotenpunkt Friedberger Str. / llbenstadter Str. /
Schmalwiesenweg / Frankfurter Str. / Eisenbahnstr. erreicht mit den bestehen-
den Verkehrsbelastungen in beiden Spitzenstunden die Qualitatsstufe D. Der
maldgebende Verkehrsstrom in der Morgenspitzenstunde ist der Misch-
fahrstreifen bestehend aus Geradeausfahrer und Linkseinbieger aus der
llbenstadter Str. kommend. Dieser weist eine mittlere Wartezeit von etwa
67 Sekunden sowie mit einer 95-prozentigen Sicherheit gegen Uberstauen eine
maximale Ruckstaulédnge von etwa 98 m auf. In der Nachmittagsspitzenstunde
ist der mafigebende Verkehrsstrom der Mischfahrstreifen bestehend aus
Rechtseinbieger, Geradeausfahrer und Linkseinbieger aus der Eisenbahn-
stral3e kommend. Dieser hat eine mittlere Wartezeit von etwa 67 Sekunden. Mit
einer 95-prozentigen Sicherheit gegen Uberstauen wird eine maximale
Ruckstaulange von etwa 32 m erreicht.

Fir den Bestand kdnnen somit alle drei untersuchten Knotenpunkte als
leistungsfahig eingestuft werden. Demnach kénnen die bestehenden Verkehrs-
belastungen an den einzelnen Knotenpunkten leistungsfahig abgewickelt
werden.

Prognose

Der Knotenpunkt Ilbenstadter Str. / Friedrich-Ebert-Str. / Planstral3e wird in der
Prognose um eine Planstral3e erweitert, welche die ErschlieBung fir das
geplante  Wohngebiet darstellt. Zudem ist in der Prognose statt einer
Einmindung der Umbau zu einem Kreisverkehr vorgesehen. Mit den
prognostizierten Belastungen wird fur den Kreisverkehr so in beiden
Spitzenstunden die Qualitatsstufe A. erreicht. Die maligebende Kreiszufahrt in
beiden Spitzenstunden ist die llbenstadter Str. West. In der Morgenspitzen-
stunde ist fur diese Kreiszufahrt eine mittlere Wartezeit von etwa 4 Sekunden
vorhanden. In der Nachmittagsspitzenstunde hingegen wird eine mittlere von
etwa 5 Sekunden erreicht.

Die Einmindung llbenstadter Str. / B 45 erreicht mit den prognostizierten Ver-
kehrsbelastungen in der Morgenspitzenstunde die Qualitatsstufe A. Der mal3-
gebende Verkehrsstrom ist der Mischfahrstreifen bestehend aus Rechts- und
Linkseinbieger von der Ilbenstadter Str. kommend. Dieser hat eine mittlere
Wartezeit von etwa 10 Sekunden und mit einer 95-prozentigen Sicherheit
gegen Uberstauen eine maximale Ruckstaulange von etwa 13 m. In der
Nachmittagsspitzenstunde wird die Qualitatsstufe B erreicht. Der mal3gebende
Verkehrsstrom ist hierbei ebenfalls der Mischfahrstreifen bestehend aus
Rechts- und Linkseinbieger von der llbenstadter Str. kommend. Dieser weist
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eine mittlere Wartezeit von etwa 16 Sekunden auf. Mit einer 95-prozentigen
Sicherheit gegen Uberstauen wird eine maximale Rickstaulange von etwa
37 m erreicht.

Der lichtsignalgeregelte Knotenpunkt Friedberger Str. / llbenstadter Str. /
Schmalwiesenweg / Frankfurter Str. / Eisenbahnstr. erreicht mit den prog-
nostizierten Verkehrsbelastungen in der Morgenspitzenstunde die Qualitats-
stufe C. Der mal3gebende Verkehrsstrom ist der Mischfahrstreifen bestehend
aus Rechtseinbieger, Geradeausfahrer und Linkseinbieger aus dem Schmal-
wiesenweg kommend. Dieser weist eine mittlere Wartezeit von etwa
42 Sekunden sowie mit einer 95-prozentigen Sicherheit gegen Uberstauen eine
maximale Ruckstaulédnge von etwa 13 m auf. In der Nachmittagsspitzenstunde
tritt die Qualitatsstufe D auf. Mit einer mittleren Wartezeit von etwa
52 Sekunden ist der malRRgebende Verkehrsstrom ebenfalls der Mischfahr-
streifen bestehend aus Rechtseinbieger, Geradeausfahrer und Linkseinbieger
aus der Eisenbahnstr. kommend. Mit einer 95-prozentigen Sicherheit gegen
Uberstauen ergibt sich eine maximale Riickstaulange von etwa 28 m.

Die fur die Prognose ermittelten Verkehrsbelastungen kdnnen an allen
Knotenpunkten leistungsfahig abgewickelt werden. Somit sind alle Knoten-
punkte als leistungsfahig einzustufen.
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5. KENNWERTE FUR SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNGEN

Als Grundlage fir die im weiteren Planungsprozess erforderliche Berechnung
von Larmimmissionen werden zunachst die notwendigen verkehrlichen Ein-
gangsgroflen berechnet. Dabei werden neben der ,durchschnittlichen tagliche
Verkehrsstarke“ (DTV) auch die Schwerverkehrsanteile flr die Zeitbereiche
Tag (6.00 — 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 — 6.00 Uhr) ermittelt. Auf Grundlage
der durchgefihrten Verkehrszahlungen und prognostizierten Belastungen
werden die DTV-Werte jener Knotenpunktzufahrten bestimmt, an denen die
Verkehrsbelastung gezahlt wurde.

Im ersten Schritt erfolgt eine Hoch- bzw. Umrechnung der erhobenen
Belastungen auf DTV anhand des Verfahrens nach Schmidt /8/. Dabei werden
in mehreren Schritten u.a. die Einflisse des Erhebungsortes bzw. der Funktion
des betroffenen Stral3enabschnitts, des Erhebungszeitraums sowie des
Erhebungszeitpunkts wie Wochentag und Jahreszeit beriicksichtigt. Die
Umrechnung erfolgt separat fur die Fahrzeugarten Pkw und Lkw.

Anschlielend werden die DTV-Werte fur den Bestand mit den fur das
Baugebiet prognostizierten Verkehren beaufschlagt und so die Belastungen fur
den Prognosefall ermittelt. Dazu wird das fir das Gebiet abgeschatzte
Verkehrsaufkommen an Normalwerktagen auf DTV umgerechnet und an-
schlieBend raumlich verteilt. Dabei werden die beschriebenen Ansatze zur
Routenwahl angewendet. Aufbauend auf den DTV-Werten erfolgt anschlieRend
die Ermittlung der Aufteilung der Belastung in die Fahrzeuggruppen sowie in
die Zeitbereiche Tag/Nacht gemall den ,Richtlinien fir den Larmschutz an
Strallen“ (RLS-19). Dazu werden die Ergebnisse der Stral3enverkehrszahlung
2021 (SVZ) herangezogen. MalRgebend sind hier die Daten der nahegelegenen
Zahlstelle: 57180305.

Aus den Ergebnissen der SVZ 2021 werden die Anteile der Fahrzeuggruppen
Krad, Lkwl und Lkw2 am DTVLV bzw. am DTVSV fir einen Querschnitt auf der
K 104 im sudlichen Zufahrtsbereich von Nieder-Wodllstadt ermittelt und auf die
projektbezogenen Verkehrsstarken ubertragen. Die Anteile der Fahrzeug-
gruppen sind in Tabelle 5 ausgewiesen.

8 Schmidt, Gerhard; Hochrechnungsfaktoren fir Kurzzeitzéhlungen auf Innerorts-
stral3en; in StralRenverkehrstechnik, Heft 11/1996
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Zahistelle | b ioil DTVig an | Anteil DTVausson an | Anteil DTV.z an
DTV.v [%] DTVsv [%] DTVsv [%)]
K104 0,92 61 39

Tabelle 5:  DTV-Anteile der Fahrzeuggruppen nach RLS-19 an DTVLV und
DTVSV

Die berechneten Lkw-Belastungen werden anhand der Anteile in die
Fahrzeuggruppen Lkwl (Lkw ohne Anhanger und Busse) und Lkw2 (Lkw mit
Anhanger und Sattelkraftfahrzeuge) unterteilt. Zudem legt die RLS-19 fest,
dass Motorrader (Krader nach TLS 2012) hinsichtlich ihrer LArmemissionen wie
Lkw2 einzustufen sind. Das Aufkommen der Fahrzeuggruppe Krad wird daher
ermittelt und der Fahrzeuggruppe Lkw2 aufgeschlagen. Die DTV-Werte werden
somit unterteilt fir die Fahrzeuggruppen Pkw, Krad, Lkwl und Lkw2
ausgewiesen.

Die so ermittelten DTV-Belastungen der einzelnen Fahrzeuggruppen werden in
einem weiteren Schritt auf die fur Verkehrslarmbetrachtungen relevanten
Zeitbereiche Tag (6.00 — 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 — 6.00 Uhr) aufgeteilt.
Hierflr wird auf das Verfahren nach Schmidt /9/ zuriickgegriffen, in dem eine
entsprechende Ausweisung der prozentualen Anteilwerte fur definierte
Stundengruppen am Tagesverkehr vorhanden ist. Aus diesen Angaben kann
die Tag/Nacht-Aufteilung fur Pkw und Schwerverkehr ermittelt werden, die in
Tabelle 6 aufgelistet ist.

Tag [%0] Nacht [%0]
Aufteilung 64.2 358
PKW ’ ’
Aufteilung 615 385
LKW ’ ’

Tabelle 6: Tag/Nacht-Aufteilung der DTV fir Pkw und Lkw

19/

Schmidt, Gerhard; Hochrechnungsfaktoren fir Kurzzeitzahlungen auf Innerorts-
stral3en; in StraRenverkehrstechnik, Heft 11/1996
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Die Tag/Nacht-Aufteilung wird nun auf die zuvor ermittelten DTV Verkehrs-
starken der einzelnen Fahrzeuggruppen Uubertragen. Da keine separate
Tagesganglinie fur die Fahrzeuggruppe Krad vorhanden ist, werden fur die
Fahrzeuggruppe Krad die Tag/Nacht-Anteile der Fahrzeuggruppe Pkw uber-
nommen. Die Ergebnisse der Berechnungen sind in Abbildung 5.1 und 5.2 fr
den Bestand und die Prognose zusammengefasst. Zudem sind die Ergebnisse
Anlagen 3 und Anlage 4 zu entnehmen.
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6. ZUSAMMENFASSUNG

Im Ortsteil Nieder-Wodllstadt der Gemeinde Woélistadt ist geplant mit dem
Bebauungsplan ,llbenstadter Stral’e” ein etwa 6 ha groRRes allgemeines
Wohngebiet auszuweisen. Im Zuge der Verkehrsuntersuchung wird das
kinftige Verkehrsaufkommen fiir das geplante Neubaugebiet mit etwa
240 Wohneinheiten abgeschétzt.

Um das heutige Verkehrsaufkommen im Umkreis des Untersuchungsgebiets
festzustellen, wurden am 13. Juni 2023 an den Knotenpunkten llbenstadter
Stral3e / Friedrich-Ebert-Stral3e, B 45 / llbenstadter StralRe und Friedberger
Stral3e / llbenstadter Strale / Schmalwiesenweg / Frankfurter StralRe /
EisenbahnstraRe Verkehrszahlungen durchgefihrt.

Die abgeschéatzten Verkehrsbelastungen fir das kinftige allgemeine Wohn-
gebiet werden anschlieRend innerhalb des bestehenden Stral3ennetzes verteilt.
Auf Grundlage der bestehenden und prognostizierten Verkehrsbelastungen
findet anschlieBend eine Leistungsfahigkeitsuntersuchung an den zu
untersuchenden Knotenpunkten statt. Dabei konnte festgestellt werden, dass
alle drei Knotenpunkte sowohl die Bestandsbelastungen als auch die
prognostizierten Belastungen leistungsfahig abwickeln kénnen.

Zudem wurden fir die einzelnen Knotenpunktarme der untersuchten
Knotenpunkte Kennwerte fir Immissionsberechnungen ausgewiesen. Fir den
Prognosefall wurden zusatzlich Kennwerte flr Immissionsberechnungen in der
kinftigen PlanstraRe, welche den Anschluss des geplanten Neubaugebiets
darstellt ausgewiesen.

Wiesbaden, im Dezember 2023

HEINZ + FEIER GmbH

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung zum geplanten Wohngebiet in Nieder-WélIstadt Anlagen
BPD Immobilienentwicklung GmbH

ANLAGEN

Anlage 1.1:

Anlage 1.2:

Anlage 1.3:

Anlage 1.4:

Anlage 1.5:

Anlage 1.6:

Anlage 2.1:

Anlage 2.2:

Anlage 2.3:

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtung — Knotenpunkt llben-
stadter Stral3e / Friedrich-Ebert-StraRe — Bestand, Spitzenstunde am
Vormittag

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtung — Knotenpunkt llben-
stadter Stral3e / Friedrich-Ebert-StraRe — Bestand, Spitzenstunde am
Nachmittag

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtung — Knotenpunkt llben-
stadter B 45 / llbenstadter Strale — Bestand, Spitzenstunde am
Vormittag

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtung — Knotenpunkt llben-
stadter B 45 / llbenstadter Strale — Bestand, Spitzenstunde am
Nachmittag

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtung — Knotenpunkt Ilben-
stadter Friedberger Stral3e / llbenstadter Stra3e / Schmalwiesenweg /
Frankfurter StralRe / Eisenbahnstrale — Bestand, Spitzenstunde am
Vormittag

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtung — Knotenpunkt Ilben-
stadter Friedberger Stral3e / llbenstadter StralRe / Schmalwiesenweg /
Frankfurter Stral3e / Eisenbahnstrale — Bestand, Spitzenstunde am
Vormittag

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtung — Knotenpunkt llben-
stadter Stral3e / Friedrich-Ebert-Stral3e — Prognose, Spitzenstunde am
Vormittag

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtung — Knotenpunkt llben-
stadter Stral3e / Friedrich-Ebert-Stral3e — Prognose, Spitzenstunde am
Nachmittag

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtung — Knotenpunkt llben-
stadter B 45 / llbenstadter Stral3e — Prognose, Spitzenstunde am
Vormittag
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Anlage 2.4:

Anlage 2.5:

Anlage 2.6:

Anlage 3.1:

Anlage 3.2:

Anlage 4.1:

Anlage 4.2:

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtung — Knotenpunkt llben-
stadter B 45 / llbenstadter Stralle — Prognose, Spitzenstunde am
Nachmittag

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtung — Knotenpunkt Ilben-
stadter Friedberger Stral3e / llbenstadter Strale / Schmalwiesenweg /
Frankfurter Stral3e / Eisenbahnstral3e — Prognose, Spitzenstunde am
Vormittag

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtung — Knotenpunkt Ilben-
stadter Friedberger Stral3e / llbenstadter Stra3e / Schmalwiesenweg /
Frankfurter Stral3e / Eisenbahnstralde — Prognose, Spitzenstunde am
Vormittag

Kennwerte fur Immissionsuntersuchungen — Bestand — Teil 1

Kennwerte fir Immissionsuntersuchungen — Bestand — Teil 2

Kennwerte fur Immissionsuntersuchungen — Prognose — Teil 1

Kennwerte fur Immissionsuntersuchungen — Prognose — Teil 2
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Anlage 1.1: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt llbenstéadter Str./ Friedrich-
Ebert-Str. - Bestand, Spitzenstunde am Vormittag

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A ‘_ 8
‘,_ 7 A-C /B
g_’ Zutahrt C Knotenpunkt: /lbenstédter Str. Friedrich-Ebert-Str.
Verkehrsdaten: Datum: 13.06.2023 Analyse
Uhrzeit: 6.45-7.45
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 434 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cee;i grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,065 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,002 -
B 4 (3) 417 638 1,000 636 0,014 -
6 (2) 115 1043 1,000 1043 0,007 -
c 7 (2) 116 1127 1,000 1127 0,003 0,997
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,169 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi fee; Cee i C; grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] QsVv
A 2 113 1,040 1800 1731 0,065 1618 0,0 A
3 3 1,167 1600 1371 0,002 1368 0,0 A
B 4 9 1,000 636 636 0,014 627 57 A
6 7 1,000 1043 1043 0,007 1036 3,5 A
c 7 3 1,000 1127 1127 0,003 1124 3,2 A
8 299 1,015 1800 1773 0,169 1474 0,0 A
A 2+3 116 1,043 1794 1719 0,067 1603 0,0 A
B 4+6 16 1,000 767 767 0,021 751 4,8 A
C 7+8 302 1,015 1800 1774 0,170 1472 2,4 A
erreichbare Qualititsstufe QSVe; g A
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Az feE i C; S Ng Staulénge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
B 4+6 16 1 767 95 0,06 6
c 7+8 302 1,015 1774 95 0,61 7

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung zum geplanten Wohngebiet in Nieder-WélIstadt ANLAGE 1.2
BPD Immobilienentwicklung GmbH

Anlage 1.2: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt llbenstéadter Str./ Friedrich-
Ebert-Str. - Bestand, Spitzenstunde am Nachmittag

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A ‘_ 8
‘,_ 7 A-C /B
g_’ Zutahrt C Knotenpunkt: /lbenstédter Str. Friedrich-Ebert-Str.
Verkehrsdaten: Datum: 13.06.2023 Analyse
Uhrzeit: 16.30-17.30
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 560 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitidten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cee;i grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,195 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,003 -
B 4 (3) 549 533 1,000 529 0,008 -
6 (2) 351 782 1,000 782 0,006 -
c 7 (2) 353 860 1,000 860 0,007 0,992
8 (1) -—- 1800 1,000 1800 0,109 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi fee; Cee i C; grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] QsVv
A 2 348 1,010 1800 1782 0,195 1434 0,0 A
3 5 1,000 1600 1600 0,003 1595 0,0 A
B 4 4 1,000 529 529 0,008 525 6,9 A
6 5 1,000 782 782 0,006 777 4,6 A
c 7 6 1,000 860 860 0,007 854 4,2 A
8 192 1,021 1800 1763 0,109 1571 0,0 A
A 2+3 353 1,010 1797 1779 0,198 1426 0,0 A
B 4+6 9 1,000 645 645 0,014 636 5,7 A
C 7+8 198 1,020 1800 1764 0,112 1566 2,3 A
erreichbare Qualititsstufe QSVe; g A
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Az feE i C; S Ng Staulénge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
B 4+6 9 1 645 95 0,04 6
c 7+8 198 1,02 1764 95 0,38 7

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung zum geplanten Wohngebiet in Nieder-Wéllstadt

BPD Immobilienentwicklung GmbH

ANLAGE 1.3

Anlage 1.3: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt B45/ llbenstadter Str. -

Bestand, Spitzenstunde am Vormittag

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A h. 8
l . |
2ﬁ Zufahrt C
aﬂ
Zufahrt B
4 6

Knotenverkehrsstiarke: 1439 Fz/h

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

Knotenpunkt: /lbenstédter Str. B 45

Datum: 13.06.2023 Analyse
Uhrzeit: 7.00-8.00

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitatsstufe: D

/B

Vv

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op.i G; faktor f; Cpe;i grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,114 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,003 -
B 4 (3) 1299 192 1,000 84 0,107 -
6 (2) 198 943 1,000 943 0,143 -
c 7 (2) 200 1024 1,000 1024 0,310 0,439
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,447 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi fee; Cee i C; grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 195 1,056 1800 1704 0,114 1509 0,0 A
3 5 1,100 1600 1455 0,003 1450 0,0 A
B 4 9 1,000 84 84 0,107 75 47,7 E
6 129 1,043 943 904 0,143 775 4,6 A
c 7 312 1,018 1024 1006 0,310 694 5,2 A
8 789 1,020 1800 1765 0,447 976 0,0 A
A 2+3 200 1,058 1794 1697 0,118 1497 0,0 A
B 4+6 138 1,040 576 553 0,249 415 8,7 A
C 7+8 1101 1,019 1800 1766 0,623 665 5,4 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg, ges E
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapa-zitét B
Zufahrt | Strom Az feE i C; S Ng Staulénge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
B 4+6 138 1,04 553 95 0,99 7
c 7 312 1,018 1006 95 1,34 13

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung zum geplanten Wohngebiet in Nieder-Wéllstadt

BPD Immobilienentwicklung GmbH

ANLAGE 1.4

Anlage 1.4: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt B45/ llbenstadter Str. -

Bestand, Spitzenstunde am Nachmittag

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A h. 8
l . |
2ﬁ Zufahrt C
aﬂ
Zufahrt B
4 6

Knotenverkehrsstiarke: 1412 Fz/h

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

Knotenpunkt: /lbenstédter Str. B 45

Datum: 13.06.2023 Analyse
Uhrzeit: 16.30-17.30

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitatsstufe: D

/B

Vv

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op.i G; faktor f; Cpe;i grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,277 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,007 -
B 4 (3) 1032 276 1,000 182 0,017 -
6 (2) 501 651 1,000 651 0,581 -
c 7 (2) 506 723 1,000 723 0,278 0,657
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,189 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi fee; Cee i C; grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 495 1,008 1800 1786 0,277 1291 0,0 A
3 1" 1,000 1600 1600 0,007 1589 0,0 A
B 4 3 1,000 182 182 0,017 179 20,2 C
6 372 1,016 651 641 0,581 269 13,3 B
c 7 197 1,020 723 708 0,278 511 7,0 A
8 334 1,019 1800 1766 0,189 1432 0,0 A
A 2+3 506 1,008 1795 1781 0,284 1275 0,0 A
B 4+6 375 1,016 638 628 0,597 253 14,1 B
C 7+8 531 1,020 1578 1548 0,343 1017 3,5 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVezg.s C
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapa-zitét B
Zufahrt | Strom Az feE i C; S Ng Staulénge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
B 4+6 375 1,016 628 95 4,29 31
c 7 197 1,02 708 95 1,15 13
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Verkehrsuntersuchung zum geplanten Wohngebiet in Nieder-Wéllstadt ANLAGE 1.5
BPD Immobilienentwicklung GmbH

Anlage 1.5: Ergebnisse der Leistungsféhigkeitsberechnungen - Knotenpunkt Friedberger Str./ llben-
stadter Str./ Schmalwiesenweg/ Frankfurter Str./ Eisenbahnstr. - Bestand, Spitzenstunde am Vormittag

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|VU Nieder-Woéllstadt
Stadt:|Nieder-Wéllstadt
Knotenpunkt:|Friedberger Str. / llbenstadter Str. / Frankfurter Str.
Zeitabschnitt:)07.00-08.00 Uhr Bestand
Bearbeiter:|Heinz + Feier GmbH
ty=| 120 |[s] fin=| 1,010 |[-] T=| 1,0 |[h]
Ifd. Bez. Okiz 9s te te C X fa Nee Nus S Nus,s fsv Ls tw Qsv Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] | [Kfz/h] [s] [s] | [Kfz/h] [] [-] [Kfz] | [Kfz] [%] [Kfz] [ [m] [s] [l
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7 {8 {9} {10y | {113 | {12} | {13} | {14} | {15} | {16} {17}
Phase 1
1 _|K6 99 1726 51 34 503 0,197 0,292 0,124 2,604 95 5,332 1,063 34 32,8 B K6 von NO-r
2 |K7 70 1860 51 17 279 0,251] 0,150/ 0,169] 2,230| 95 4,756 1,064 30 47,2 C __[K7 von NW-r,g
3 |K8 109 1957 51 17 294| 0371] 0,150 0,298| 3,569| 95 6,764| 1,008 41 49,6 C _ [K8von NW-g,|
4
5
6
7
Phase 2
8 |K5 271 1946 9 20 341 0,796| 0,175 1,868| 10,526| 95 16,013| 1,016 98 67,2 D [K5von NO-gl
9
10
1
12
13
14
Phase 3
15 [K1 30 1833 6 5 92| 0,327] 0,050 0,244 1,209 95 3,069 1,001 18 64,6 D K1 von W-r,g,|
16 _[K4 25 1708 6 8 128 0,195 0,075 0,122 0,905| 95 2,513 1,000 15 55,5 D |K4vonO-rg,l
17
18
19
Phase 4
20 |K2 67 1942| 24 19 324 0,207 0,167 0,132 2,060 95 4,487 1,003 27 44,6 C K2 von S-g
21 [K3 103 1981 24 19 330) 0,312 0,167 0,229| 3,247 95 6,295 1,017 38 46,5 C K3 von S-r,g
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 774 2290
gew. Mittelwert: 0,457 53,3
Maximum: 0,796 98 67,2 D
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Verkehrsuntersuchung zum geplanten Wohngebiet in Nieder-Wéllstadt
BPD Immobilienentwicklung GmbH

ANLAGE 1.6

Anlage 1.6: Ergebnisse der Leistungsféhigkeitsberechnungen - Knotenpunkt Friedberger Str./ llben-
stadter Str./ Schmalwiesenweg/ Frankfurter Str./ Eisenbahnstr - Bestand, Spitzenstunde am Nachmittag

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|VU Nieder-Woéllstadt
Stadt:|Nieder-Wéllstadt
Knotenpunkt:|Friedberger Str. / llbenstadter Str. / Frankfurter Str.
Zeitabschnitt:)07.00-08.00 Uhr Bestand
Bearbeiter:|Heinz + Feier GmbH
ty=| 120 |[s] fin=| 1,100 |[-] T=| 1,0 |[h]
Ifd. Bez. Okiz 9s te te C X fa Nee Nus S Nus,s fsv Ls tw Qsv Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] | [Kfz/h] [s] [s] | [Kfz/h] [] [-] [Kfz] | [Kfz] [%] [Kfz] [ [m] [s] [l
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8 {9} {10y | {113 | {12} | {13} | {14} | {15} | {16} {17}
Phase 1
1 _|K6 64 1809 51 37 573 0,112 0,317 0,070 1,581 95 3,708 1,014 23 29,5 B K6 von NO-r
2 |K7 71 1916| 51 15 255 0,278] 0,133| 0,219] 2,349] 95 4,941 1,000 30 49,9 C __[K7 von NW-r,g
3 |K8 152 1937] 51 15 258 0589 0,133| 0,888] 5653 95 9,674 1,016 59 61,3 D [K8von NW-g |
4
5
6
7
Phase 2
8 |K5 146 1902 9 14 238 0614| 0,125 0,996| 5,609 95 9,614 1,043 60 64,8 D [K5von NO-gl
9
10
1
12
13
14
Phase 3
15 [K1 57 1671 6 8 125| 0455 0,075 0488] 2,307 95 4,876 1,095 32 67,2 D K1 von W-r,g,|
16 _[K4 4 1687 6 9 141] 0,028 0,083| 0,016[ 0,139] 95 0,768| 1,000 5 51,0 D |K4vonO-rg,l
17
18
19
Phase 4
20 |K2 188 1977] 24 22 379 0496 0,192 0,594 6,192 95 10,400 1,010 63 49,0 C K2 von S-g
21 [K3 294 1953 24 24 407] 0,723| 0,208 1,803| 10,936 95 16,529 1,006 100 60,2 D K3 von S-r,g
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 976 2376
gew. Mittelwert: 0,551 56,5
Maximum: 0,723 100 67,2 D
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Verkehrsuntersuchung zum geplanten Wohngebiet in Nieder-Wéllstadt

BPD Immobilienentwicklung GmbH

ANLAGE 2.1

Anlage 2.1: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt llbenstéadter Str./ Friedrich-
Ebert-Str. - Prognose, Spitzenstunde am Vormittag

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme
® |
A Knotenpunkt: llbenstéddter Str. / Friedrich-Ebert-Str./ Planstr.
3] Verkehrsdaten: Datum: Planung Planung
1 Uhrzeit: Vormittag
@ Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tyy = 45 s
v Qualitatsstufe: D
“®
A Knotenverkehrsstarke: 336 Fz/h
N 347 Pkw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FulRgénger
Zufahrt
Az frezi ApPE Zi APE ki Gee; fi Cre,i
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 122 1,045 128 41 1195 1,000 1195
2 17 1,000 17 158 1088 1,000 1088
3 121 1,037 126 17 1218 1,000 1218
4 76 1,007 77 130 1114 1,000 1114
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt Ci R; tw stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 1143 1021 3,5 A
2 1088 1071 34 A
3 1174 1053 34 A
4 1107 1031 3,5 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV., A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt (Pkw-E/h]
1 165 nicht ausgelastet
2 11 nicht ausgelastet
3 159 nicht ausgelastet
4 13 nicht ausgelastet
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Verkehrsuntersuchung zum geplanten Wohngebiet in Nieder-Wéllstadt
BPD Immobilienentwicklung GmbH

ANLAGE 2.2

Anlage 2.2: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt llbenstéadter Str./ Friedrich-
Ebert-Str. - Prognose, Spitzenstunde am Nachmittag

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

S 4E
A Knotenpunkt: llbenstéddter Str. / Friedrich-Ebert-Str./ Planstr.
®
D@j Verkehrsdaten: Datum: Planung Planung
[1] Uhrzeit: Nachmittag
®<] Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
v Qualitatsstufe: D
“®
A Knotenverkehrsstarke: 679 Fzh
N 688 Pkw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRganger
Zufahrt
Az frezi ApPE Zi APE ki Gee; fi Cre,i
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 390 1,010 394 28 1207 1,000 1207
2 13 1,000 13 409 869 1,000 869
3 232 1,017 236 46 1191 1,000 1191
4 44 1,011 45 206 1046 1,000 1046
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt Ci tw stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 1195 805 4,5 A
2 869 856 4,2 A
3 171 939 3,8 A
4 1034 990 3,6 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV., A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt (Pkw-E/h]
1 223 nicht ausgelastet
2 13 nicht ausgelastet
3 377 nicht ausgelastet
4 76 nicht ausgelastet

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung zum geplanten Wohngebiet in Nieder-Wéllstadt
BPD Immobilienentwicklung GmbH

ANLAGE 2.3

Anlage 2.3: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt B45/ llbenstadter Str. -
Prognose, Spitzenstunde am Vormittag

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A h. g
o A-C /B
;—P Zufahrt C Knotenpunkt: /lbenstédter Str. B45
Verkehrsdaten: Datum: Planung Planung
Uhrzeit: Vormittag
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 1478 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op.i G; faktor f; Cpe;i grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,114 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,004 -
B 4 (3) 1303 191 1,000 82 0,146 -
6 (2) 198 942 1,000 942 0,176 -
c 7 (2) 201 1023 1,000 1023 0,314 0,432
8 (1) 1800 1,000 1800 0,447
Qualitat der Einzel- und Mischstréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi fee; Cee i C; grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] 8] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] Is] Qsv
A 2 195 1,056 1800 1704 0,114 1509 0,0 A
3 6 1,083 1600 1477 0,004 1471 0,0 A
B 4 12 1,000 82 82 0,146 70 51,1 E
6 160 1,034 942 911 0,176 751 4,8 A
c 7 316 1,017 1023 1005 0,314 689 5,2 A
8 789 1,020 1800 1765 0,447 976 0,0 A
A 2+3 201 1,057 1793 1696 0,119 1495 0,0 A
B 4+6 172 1,032 552 535 0,321 363 9,9 A
(¢} 7+8 1105 1,019 1800 1766 0,626 661 54 A
erreichbare Qualititsstufe QSVe; g5 E
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Az feE i C; S Ng Staulénge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
B 4+6 172 1,032 535 95 1,41 13
c 7 316 1,017 1005 95 1,37 13
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Verkehrsuntersuchung zum geplanten Wohngebiet in Nieder-WélIstadt ANLAGE 2.4
BPD Immobilienentwicklung GmbH

Anlage 2.4: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt B45/ llbenstadter Str. -
Prognose, Spitzenstunde am Nachmittag

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A ‘_ 8
‘,._ 7 A-C /B
g_’ Zutahrt C Knotenpunkt: /lbenstédter Str. B45
Verkehrsdaten: Datum: Planung Planung
Uhrzeit: Nachmittag
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
486
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 1466 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitiaten der Einzelstréme
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Creji grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,277 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,009 -
B 4 (3) 1064 264 1,000 159 0,031 -
6 (2) 502 650 1,000 650 0,610 -
c 7 (2) 509 720 1,000 720 0,322 0,603
8 (1) -—- 1800 1,000 1800 0,189 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi fee; Cee i C; grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] 8] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] Is] QsVv
A 2 495 1,008 1800 1786 0,277 1291 0,0 A
3 14 1,000 1600 1600 0,009 1586 0,0 A
B 4 5 1,000 159 159 0,031 154 23,3 C
6 390 1,015 650 640 0,610 250 14,3 B
c 7 228 1,018 720 708 0,322 480 7,5 A
8 334 1,019 1800 1766 0,189 1432 0,0 A
A 2+3 509 1,008 1794 1780 0,286 1271 0,0 A
B 4+6 395 1,015 626 616 0,641 221 16,1 B
(¢} 7+8 562 1,019 1441 1414 0,397 852 4,2 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVe, g C
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Az feE i C; S Ng Staulénge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
B 4+6 395 1,015 616 95 5,12 37
c 7 228 1,018 708 95 1,41 13
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Verkehrsuntersuchung zum geplanten Wohngebiet in Nieder-WélIstadt
BPD Immobilienentwicklung GmbH

ANLAGE 2.5

Anlage 2.5: Ergebnisse der Leistungsféhigkeitsberechnungen - Knotenpunkt Friedberger Str./ llben-
stadter Str./ Schmalwiesenweg/ Frankfurter Str./ Eisenbahnstr - Prognose, Spitzenstunde am Vormittag

Signalzeitenplan
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 =0
gruppe LI I e A e - L L O T O U N P P PO T T T P T PO T T T
) I—
ki ~fs| 78 | 86 7 78 8 |
s S
k2 <ol 5 | 21 15 L _
) —
K3 «}| 78 | 85 6 T
] (—
Ke | 31| es 36 p - _
7/ S
Ks  X| 5 | 26 20 -
oy L |
F21 N\ | 4 | 26 22 t e _
F22 «=| 79 | 86 7 O
79 86 |
s |
F23 I 4 | 68 64 t =
-
Faa N(| 5 | 22 17 -
e
F25 7| 32 | 68 36 - 7
AL BLALEL AL DL DL BLELELELE BLELELELE BLELELELE BLALEL A UL UL B BLALELELE BLALELELE BLELRLELE BLAL AL B DL B
MIV - Vormittag (TU=90) - Prognosebelastung Vormittag Spitzenstunde
tr| ta | ts fa q m 8 qs C nc Nce | Nwms [ Nmsgs | Lx LK | Nms,9s>nk tw | QSV
2uf| FteNe) Symbol) SGR ) 1) | 19 | 19 | (3 | iktrny | kez/v) | 1s/kez | ikt | kezrmn | (ktron | ke | ikt | ik | o) [imi| 1 | % | 1 | g | BN
1 1 EN K1 7| 8|8 |008| 30 | 0750 | 2077 | 1733 | 146 4 |07145|0,844| 2,398 | 15740 - 0,205 41,994 C
2 1 - K2 | 15| 16| 75 [0178| 174 | 4350 | 1,839 | 1958 | 347 9 | 0606|4534 8135 | 49,542 0,501|39733| C
3 1 «L— K3 6| 7|8 |0078| 25 | 0625|2062 | 1746 | 136 3 |0126]0711| 2,137 | 12,822 - 0,184 42,146| C
4 1 4 K4 | 36| 37| 54 [0411] 408 | 10200 1,844 | 1952 | 803 20 |0629]8222|13,071| 79,759 - 0508|22,551| B
5 1 XX |ksoNe| 20| 21| 70 [0233| 181 | 4525 | 1,890 | 1905 | 358 9 |0619]4680| 8339 | 50,384 0,506 39,015| C
Knotenpunktssummen: 818 1790
Gewichtete Mittelwerte: 0,485 | 31,161
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [l
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe []
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstéarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Ruckstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nws Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms 95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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Verkehrsuntersuchung zum geplanten Wohngebiet in Nieder-WélIstadt ANLAGE 2.6
BPD Immobilienentwicklung GmbH

Anlage 2.6: Ergebnisse der Leistungsféhigkeitsberechnungen - Knotenpunkt Friedberger Str./ llben-
stadter Str./ Schmalwiesenweg/ Frankfurter Str./ Eisenbahnstr - Prognose, Spitzenstunde am Nachmittag

Signalzeitenplan
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 =0
gruppe LI I e A e - L L O T O U N P P PO T T T P T PO T T T
) —
ki ~fs| 78 | 85 6 76 8 |
S —
K2 4-1—» 4 | M 36 b 41 |
) —
K3 «}| 78 | 84 5 |
] (—
Ke | 51| 68 16 p - _
4 S ——
Ks  X| 4 | 46 41 " ”
S S
F21 N\ | 4 | 46 42 t o _
F22 «=| 79 | 85 6 O
79 85 I
[
F23 }| 3 | es 65 |t =
|
F2a N(| 4 | 40 36 " -
|
F25 7| 51 | 68 17 - 7
AL DAL DL DL BLELELELE BLELELELE BLELELELE BLALEL A UL UL B BLALELELE BLELELELE BLELELELE BLAL AL B DL B
MIV - Nachmittag (TU=90) - Prognosebelastung Nachmittag Spitzenstunde
| ta| ts fa q m e as C nc Nee | Nwms | Nmsos Lx LK | Nwms9s5>nk tw | QSV
2uf | FetrNe| Symbol| SR | 1) | 1o [ 1s] | €1 | ikferna | (ks | ts/kem | tksarm | ixtarm | iktzron | e | ikl | ke | ) [omi| 01 | X g | g |Pemeren
1 1 \}- K1 6| 7| 84|0078] 60 | 1,500 | 2,062 | 1746 | 136 3 |oa461| 1,893 | 4220 | 27,852 - 0441(51,820 D
2 1 -—f—— k2 | 36| 37| 54 |0411| 505 | 12625| 1,813 | 1986 | 815 | 20 |1,057|11,045| 16,666| 100,696 - 0,620| 25673 B
3 1 «‘k K3 5| 6|8 |0067| 6 | 0150 | 2008 | 1716 | 115 3 |0030| 0,170 | 0,867 | 5202 - 0,052|40,248| C
4 1 X K4 | 16| 17| 74 [0189| 232 | 5800 | 1,852 | 1944 | 367 9 [1,103| 6445 | 10,739 66,689 - 0632|44432| C
5 1 XX | ks, DN6| 41| 42 | 49 |0467| 231 | 5775 | 1862 | 1933 | 576 14 | 0393| 4997 | 8778 | 53,511 - 0401 27,642| B
Knotenpunktssummen: 1034 2009
Gewichtete Mittelwerte: 0,560 31,924
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [l
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe []
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstéarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Ruckstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nws Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms 95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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Abb. 3.2

Verkehrsbelastungen im Bestand
Spitzenstunde am Nachmittag

[Kfz/Schwerverkehr / h]
Knotenpunktzadhlung am Dienstag,
den 13. Juni 2023 von 6.00- 10.00 Uhr

und 15.00 - 19.00 Uhr

96l5  c1/28 Spurbezogene Belastung
[Kfz/Schwerverkehr]

96/5 581128 Ubernahme aus Zahlung vom
e 14.03.2019
Spurbezogene Belastung
[Kfz/Schwerverkehr]

BPD Immobilienentwicklung
GmbH

Verkehrsuntersuchung zum
geplanten Wohngebiet nordlich der
libenstadter Strae in Nieder-
Wollstadt

.\k\

HEINZ + FEIER GmbH

2599 VU_Nieder-Wolistadt \ abbildungen.cdr



trafbe

R

- 5
2 "
<4
NS | o
o 5 30719
< \ 2999 310 o
J'/ ] ‘\']/ - ﬁ)énsT'ic;\er Str. Ost
ey St Ve - — \\/'/ S
8 g4t ‘\
9 R\ e}

pert-S

Friedrich-E!

o/L}

=

7 1/0 14/0 ’
/ 1000 ==3=25/0 [
/0

\ / 16/2 14/1
: 30/3—&==0/0
-*51 0/0

0/¢ ¢/s9

X ‘ S/l L —E==2/00l

VL

Frankfurter Str. _

"

&

" ~Auf den Aubachsgraben

Ayl dern Assenheirmer
Rain

Arn Aubachsgoaben
auf die Mi

Kartendaten: ©OpenStréetMap contributors
Kartendarstellung: © OpenTopoMap (CC-BY-SA)

2599 VU_Nieder-Wolistadt \ abbildungen.cdr

Stand: 20.12.2023

Abb. 4.1

Verkehrsbelastungen in der

Prognose
Spitzenstunde am Vormittag

[Kfz/Schwerverkehr / h]
Knotenpunktzadhlung am Dienstag,
den 13. Juni 2023 von 6.00- 10.00 Uhr

und 15.00 - 19.00 Uhr

96l5  c1/28 Spurbezogene Belastung
[Kfz/Schwerverkehr]

i, Bebauungsplan ,llbenstadter Stralle®

BPD Immobilienentwicklung
GmbH

Verkehrsuntersuchung zum
geplanten Wohngebiet nordlich der
libenstadter Strae in Nieder-
Wollstadt

.\k\

HEINZ + FEIER GmbH



trafbe

R

= 5
3 0 A -
' ul dern Assenheirmner
o | Rain
NI RS
0
s AU 93207
4’// e ost .-
ey St West . — =" /S f"'!
T 3711 348’7 St
> &2 at =
390’ 5’0 k_-\ o o L Lt
2 = .
\%\ e —

[
e
]

e

Tl
W .07 IzHs—t—aNgl=

i
=]
g

=,

\ 22/2 30/4
: 60/6 —&==1/0
-r'Sl 7/0

—F==c/clc
oy

0/L ¢/l8L

Arn Aubachsgoaben
auf die Mi

Frankfurter Str.

e 1

i ‘ G/G0S

Kartendaten: ©OpenStréetMap contributors
Kartendarstellung: © OpenTopoMap (CC-BY-SA)

2599 VU_Nieder-Wolistadt \ abbildungen.cdr

Stand: 20.12.2023

Abb. 4.2
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